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Om dette haefte

Dette hzefte indeholder et uddrag fra BEK nr. 483 af 26/04/2019, hvori dele Fzerdselsstyrelsens
lovgivning for godkendelse af ombyggede kgretgjer er defineret.

For at en virksomhed kan arbejde i henhold til denne bekendtggrelse og derved udarbejde
godkendelser af kgretgjer med konstruktive aendringer skal virksomheden veere godkendt af
Faerdselsstyrelsen som Dansk godkendt prgvningsinstans.

AutoConsult er af Feerdselsstyrelsen godkendt som ”Dansk godkendt pravningsinstans”.

Hvis du er i tvivi om hvorvidt dit karetaj har brug for en godkendelse i henhold til BEK nr. 483 af
26/04/2019 inden du skal til syn, kan du kontakte en medarbejder hos AutoConsult. Du kan ogsa selv
leese mere i Vejledningen om Syn af Kgretgjer, som kan hentes pa Feerdselsstyrelsens hjemmeside:

www.fstyr.dk.


http://www.fstyr.dk/

Hvem er AutoConsult A/S

AutoConsult er Danmarks fgrende radgivende ingenigrvirksomhed inden for godkendelse af
karetgjer og har eksisteret i mere end 15 ar. Vi er leverandgr til en bred reekke af importgrer,
opbyggere af specialkgretgjer til bade private og erhverv.

Vi har adgang til internationale databaser og er altid opdateret pa den nyeste viden ift. godkendelser
i ind- og udland.

Motorkgretgjer og pahangskgaretgjer dertil - Forordning (EU) 2018/858

Landbrugs- og skovbrugstraktorer og pahaengskgretgjer dertil - Forordning (EU) 167/2013
To- og trehjulede motorkgretgjer — Forordning (EU) 168/2013

Ombyggede biler

Ombyggede motorcykler

AutoConsult er dit hold af specialister i forhold til dokumentation og godkendelser af karetgjer bade
i Danmark og resten af EU. Vi har dybdegaende viden ift. godkendelse af lette og tunge
erhvervskgretgjer inden for transportsektoren, karende maskiner til landbruget og lette karetgjer
som biler og motorcykler.

| samarbejde med partnere i ind- og udland sikrer vi, at karetgjer lever op til geeldende tekniske
regler. Vi skaffer den ngdvendige dokumentation og foretager nadvendige afprgvninger og
beregninger i forbindelse med bade serieproducerede og individuelt byggede karetajer. Det geelder
bade ift. sikkerhed, konstruktion og emission.

AutoConsult har som noget helt unikt adgang til Europas stgrste database med emissionsdata,
samt stgjmalinger og braendstofforbrug for bade nye og brugte biler. Via vores internationale
samarbejdspartnere rader vi over alle former for test af kgretgjsmateriel baseret pa
faelleseuropaeiske tekniske regler.

Fgrende specialister

Autoconsult er som radgivende ingenigrfirma din garant for, at dine karetgjer lever op til geeldende
krav og lovgivning, og vi er de fgrende specialister i Danmark med erfaring fra myndigheder,
synsvirksomhed, auto- og transportbranche.

Ejerskab og bestyrelse
Virksomheden ejes af Adm. direktar Jan Nyboe, Teknisk direktgr Kent Nielsen og Maskiningenigr
Nicklas Krogholt. Alle tre er en del af den daglige drift og medlemmer af bestyrelsen.

Har du behov for radgivning og godkendelse af karetgjer er AutoConsult den oplagte partner.



BEK nr 483 af 26/04/2019 (Gaeldende) Udskriftsdato: 11. juni 2019

Ministerium: Transport-, Bygnings- og Boligministeriet Senere &ndringer til forskriften

Journalnummer: Transport-, Bygnings- og Boligmin., Ingen
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, j.nr. TS20000-00188

Bekendtgerelse om @ndring af bekendtgerelse om godkendelse af
prevningsinstanser og kontrolinstanser pa det koretojstekniske omrade

§1

I bekendtgerelse nr. 594 af 26. maj 2016 om godkendelse af provningsinstanser og kontrolinstanser pa
det koretojstekniske omrade foretages folgende @ndringer:

1. Indledningen affattes siledes:

»I medfer af § 68, § 68 d og § 134 a, stk. 2, i faerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1324 af 21. no-
vember 2018, fastsettes efter bemyndigelse 1 henhold til § 7 1 bekendtgerelse nr. 1197 af 28. september
2018 om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befojelser, klageadgang og kundgerelse af Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter:«

2.1§ 1, stk. 2, indsettes som nr. 3:
»3) Detailforskrifter for Koretojer: Bekendtgerelse om detailforskrifter for keretojers indretning og ud-
Styr.«

3.1 2, stk. 1, nr 1, ®ndres »kender og efterlever« til: »kender, efterlever og afprover efter«.
4.1§ 7, stk. 1, endres »kende og efterleve« til: »kende, efterleve og afprave efter«.

5.1¢§ 7 indsattes efter stk. 1 som nye stykker:

»Stk. 2. Inden for det eller de koretojstekniske omrader, som godkendelsen, jf. § 5, stk. 1, omfatter, skal
provningsinstansen udfere kontrol, vurdering eller afprevning efter Detailforskrifter for Koeretojer, som er
gaeldende for det pageldende koretoj, ndr keretojet ikke er konstruktivt @ndret, bilag 1 eller 2 til denne
bekendtgerelse, ndr keretgjet er konstruktivt @ndret, eller bekendtgerelse om sarlige krav til biler til er-
hvervsmeessig persontransport.

Stk. 3. For hvert keretoj, hvorpa der udferes kontrol, vurdering eller afprovning, jf. stk. 2, skal prov-
ningsinstansen udarbejde en prevningsrapport, som udleveres til koretojets ejer. Provningsrapporten skal,
hvor det er relevant, indeholde folgende:

1) En indledende konklusion pd den gennemforte kontrol, vurdering eller afprovning af keretojet med
angivelse af eventuelle forbehold.

2) En beskrivelse af det kontrollerede eller afprovede koreto;.

3) Eteller flere eksteriorbilleder af koretgjet 1 sin helhed, og billeder der sd vidt muligt viser de foretag-
ne @ndringer.

4) En beskrivelse af de foretagne @ndringer pé koretojet.

5) Forslag til indberetning af &ndringerne pa koretojet 1 Koretojsregistret.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 4 og 5.

6.1¢ 25, stk. 1, @ndres »jf. § 7, stk. 1« til: »jf. § 7, stk. 1 og 2«.



7. Som bilag 1 og 2 indsattes bilag 1 og 2 til denne bekendtgerelse.
§2

Stk. 1. Bekendtgerelsen traeder i kraft den 1. maj 2019. Ansegninger om godkendelse som prevningsin-
stans, der ikke er afgjort inden ikrafttreedelsestidspunktet, behandles efter reglerne i denne bekendtgerel-
se.

Stk. 2. Afgorelser om godkendelse som prevningsinstans, der er truffet af Ferdselsstyrelsen inden den-
ne bekendtgerelses ikrafttraedelsestidspunkt, bevarer deres gyldighed. Bestemmelserne 1 denne bekendt-
gorelse finder i1 gvrigt anvendelse for sddanne godkendte prevningsinstanser.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den 26. april 2019
CARSTEN FALK HANSEN

/ Stefan Sested



Bilag 2
»Bilag 2

Kontrol og afprevning af ibrugtagne tohjulede motorcykler

A. Motoreffektforegelser

Ved enhver forogelse af motoreffekten skal en provningsinstans kontrollere, om motorcyklen overholder

folgende krav:

1) Motortuningen er ikke foretaget pd en sddan made, at det er tydeligt, at hele motoren er beregnet til
langt starre motoreffekt end den, der aktuelt enskes godkendt.

2) En original motor er ikke droslet.

3) Teknisk egnethed, jf. afsnit A. 0.1.

4) Luftforurening, jf. afsnit A. 0.2.

5) Stej, jf. afsnit A. 0.3.

Ved motoreffektforagelse op til 20% skal en prevningsinstans ikke foretage kontrol af teknisk egnethed,
jf. pkt. 3).

Derudover skal prevningsinstansen, hvor det er relevant, foretage kontrol og afprevning af motoreftekt-
foregelser, som det fremgér af henholdsvis afsnit A. 1., A. 2. eller A. 3.

A. 0.1. Teknisk egnethed

En prevningsinstans skal kontrollere, at motorcyklen er teknisk egnet til effektforegelsen i forhold til kra-
vene i folgende afsnit i Detailforskrifter for Koretojer:

1) Afsnit 4 om styreto;j.

2) Afsnit 5 om bremser.

3) Afsnit 8 om barende elementer.

Motoreftekten skal méles pa motoren eller ved hjaelp af rullefelt og ved bedst mulig korrektion for* lufttryk,
temperatur og rullemodstand til korrekt motoreffekt med tilherende omdrejningstal. En prevningsinstans
skal oververe eller selv foretage afprevningen. For uendrede motorer skal fabrikantens oplysning om
motorens oprindelige effekt benyttes. Rullefeltet skal vaere kalibreret og vedligeholdt i henhold til rulle-
feltfabrikantens forskrifter.

Motorcykelfabrikantens oplysning om motoreffekt kan anvendes som udgangspunkt ved vurdering af mo-
toreffektforogelsen. Safremt motorcykelfabrikanten oplyser motoreffekten i henhold til SAE-brutto, skal
der dog fratrekkes 15%.

A. 0.2. Luftforurening

En prevningsinstans skal kontrollere, om motorcyklen, efter motoreffektforagelsen, overholder kravene
til luftforurening 1 Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 7.06. Derudover skal en prevningsinstans, athan-
gigt af tidspunktet for motorcyklens forste registrering, foretage kontrol og afprevning som angivet i hen-
holdsvis afsnit A. 0.2.1. eller A. 0.2.2.

* Bemaerk "af" er blevet rettet til "for", s det stemmer overens med reglerne for biler
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A. 0.2.1. Motorcykel registreret forste gang efter den 30. juni 2004

Provningsinstansen skal kontrollere, om et af folgende tre punkter er overholdt:

1) Grenseverdierne for luftforurening i Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 7.06, er overskredet med
hajst 20%.

2) Der benyttes en motor fra en anden model eller et andet maerke, forudsat at den pageldende motor fra
den anden motorcykel opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end den, som gelder for den
aktuelle motorcykel. Det er en forudsetning, at motorens indsugningsmanifold, udstedningsmanifold
og motorstyring inkl. felere og dyser er overflyttet uendrede, og at en eventuel katalysator eller parti-
kelfilter er placeret hojst 20 cm laengere vek fra motoren, det vil sige lengere nede ad udstedningen
malt langs rerleengden.

3) Zndringen af motoren vedrerer alene udskiftning til en anden ladeluftkeler eller montering af en la-
deluftkoler.

Opfyldelsen af disse krav kontrolleres af en prevningsinstans.

A. 0.2.2. Motorcykel registreret forste gang for den 1. juli 2004

Prevningsinstansen skal kontrollere, om motorcyklen opfylder folgende krav til CO ved tomgang malt 1
henhold til Detailforskrifter for Keretojer, pkt. 11.02.001:

1) Motorcykel registreret forste gang efter den 30. september 1986: 3,5% CO.

2) Motorcykel registreret forste gang for den 1. oktober 1986: 4,5% CO.

3) Motorcykel registreret forste gang for den 1. april 1984: 5,5% CO.

4) Motorcykel registreret forste gang for den 1. januar 1971: 7% CO.

A. 0.3. Stoj

En provningsinstans skal kontrollere, at motorcyklen, efter motoreffektforegelsen, overholder kravene til
stoj 1 Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 7.05. Derudover skal prevningsinstansen, athaengigt af tids-
punktet for motorcyklens forste registrering, foretage kontrol og afprevning som angivet i henholdsvis af-
snit A. 0.3.1, A. 0.3.2 og A. 0.3.3.

Maling af stej skal udferes 1 henhold til felgende méalemetoder:

1) Stejmalemetode I skal udferes i henhold til Detailforskrifter for Keretgjer, pkt. 11.01.001.

2) Stegjmélemetode II udferes i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Keoretojer, pkt.
11.01.002.

Stejmélemetode IV udferes 1 henhold til bestemmelserne 1 Detailforskrifter for Keretgjer, pkt. 11.01.004.

A. 0.3.1. Motorcykel registreret forste gang efter den 30. september 1982

Prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder folgende krav:

1) Grenseverdien for stgj malt efter stojmélemetode I er overskredet med hejst 3 dB(A). Stejtallet efter
stojmalemetode IV skal angives i rapporten.

2) Udstedningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstedningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forege stojen udenfor méa-
leomrédet.



A. 0.3.2. Motorcykel registreret forste gang for den 1. oktober 1982

Provningsinstansen skal kontrollere, om motorcyklen opfylder folgende stojkrav malt efter stogjmalemeto-
de II:

1) 84 dB(A) for motorcykel med to-takt motor.

2) 88 dB(A) for motorcykel med fire-takt motor.

Alternativ til opfyldelse af stgjkrav malt efter stojmalemetode II kan motorcyklen opfylde folgende stoj-
krav malt efter stajmélemetode I:

1) 82 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pé ikke over 125 cm?.

2) 84 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 125 cm? og ikke over 500 cm?.

3) 84 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 500 cm?.

Prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder folgende krav:

1) Grenseverdierne ved henholdsvis stejmalemetode 11 og I er overskredet med hgjst 3 dB(A).

2) Udstedningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstedningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forage stojen udenfor méa-
leomrédet.

A. 0.3.3. Motorcykel registreret forste gang for den 1. juli 1969

Prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder ét af folgende to krav:

1) Motorcyklen overholder grensevardierne under pkt. A. 0.3.2.

2) Motorcyklen stgjer hojst 3 dB(A) mere den originale motorcykel mélt efter stojmélemetode II eller
IV.

Prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder folgende krav:

1) Udstedningssystemets dempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

2) Der er ikke 1 udstadningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formal er at kunne forege stgjen udenfor mé-
leomradet.

A. 1. Motoreffektforoegelser op til 20%

Ved konstruktiv @&ndring af motor og ved motoreffektforagelser op til 20% skal en prevningsinstans alene
foretage kontrol i henhold til afsnit A.

Hvis motorcyklen har den oprindelige, men tunede motor, eller en tilsvarende, kan prevningsinstansens
kontrol af stgjkravene vere en kontrol af, at motorcyklens referencestojtal mélt 1 henhold til stogjméleme-
tode II eller IV er overskredet med hejst 3 dB(A) malt ved uaendret omdrejningstal.

A. 2. Motoreffektforogelse 21-40 %

A. 2.1 Kontrol

Ved motoreffektforagelse pa 21-40% skal en prevningsinstans, udover kontrol i henhold til afsnit A, kon-
trollere, at motorcyklen opfylder ét af felgende to krav:



1) Motorcyklen svarer — eventuelt efter en a@ndring — til en original anden variant af motorcykelmodel-
len med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt dekbredde, og
den aktuelle motorcykels motoreffekt overstiger ikke den originale anden variants motoreffekt med
mere end 20%.

2) Motorcyklen overholder bestemmelserne til bremseskivesterrelse 1 punkt A. 3.1.1, med mindre brem-
serne for hver aksel stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og akseltryk. Motorcyklen
skal overholde kravene til bremsekontrol 1 henhold til afsnit E. 1.

A. 2.1.1. Kontrol af bremsefading ved hjzelp af kontrol af bremseskivestorrelse

Bremseskiverne skal have mindst felgende diameter:
1) Forreste bremseskiver: 315 mm og to bremseskiver, uanset vaegt og effekt.
2) Bageste bremseskive: Skivediameter bag (mm): 225 + (akseltryk bag i kg - 200) x 0,5.

A. 3. Motoreffektforogelse 41-100%, dog hejst sa der opnis effekt-/vaegtforhold pa maksimalt 40
kW/100 kg

Vegten er motorcyklens koreklare vaegt inkl. forer.

Ved motoreffektforogelse pa 41-100% skal en prevningsinstans
1) kontrollere, at motorcyklen overholder et af kravene i afsnit A. 2, og
2) foretage kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3.1.

Hvis motorcyklen, eventuelt efter @ndringer, svarer til en original anden variant af motorcykelmodellen
med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt dekbredde og hjulop-
hang, og den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt
med mere end 20%, kan ovennavnte kontrol 1 pkt. 1) og 2) erstattes af prevningsinstansens kontrol af, at
motorcyklen pd de naevnte punkter svarer til den anden variant.

A. 3.1. Kontrol og afprevning af kereegenskaber

Prevningsinstansen skal, efter motoreffektforegelse, kontrollere om motorcyklen har tilstreekkelige sikre
koreegenskaber 1 forhold til andre effektstaerke og originale motorcykler.

Prevningsinstansen skal foretage afpravning af motorcyklens kereegenskaber ved testkorsel pa tor eller

vad asfalt, som angivet nedenfor. Belastningen pa motorcyklen under afprevningen skal minimum vare
75 kg.

Afprevningen skal omfatte folgende test:

1) Kaorsel pd ujevn, asfalteret vej, inkl. vej med betydelig sideverts heldninger.

2) Kaorsel pd vej med kraftig sporkering.

3) Maksimal acceleration i hvert gear.

4) Gasgivning 1 sving.

5) Voldsomt vognbaneskift.

6) Kontrol af retningsstabilitet op til 90% af topfarten.

7) Kontrol af weaving og wobling op til 130 km/t.

8) Gasslip 1 sving, hvor der keres med stor nedlegningsvinkel.

9) Den statisk mélte mulige nedleegningsvinkel uden forer er mindst 35° til begge sider.
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For at bestemme de 90% af topfarten som navnt i pkt. 6) benyttes en matematisk fremregning i forhold til
den foregede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis motorcyklen ikke afpraves helt til topfarten.

Testene under punkt 1), 2), 5), 7) og 8) skal kun foretages, hvis hjul og fjedre er konstruktivt a&ndret, jf.
afsnit C. og D.

A. 4. Motoreffektforogelse over 100%, eller sa der opnas et effekt-/vaegtforhold pa over 40 kW/100
kg

Vegten er motorcyklens koreklare vaegt inkl. forer.

A. 4.1. Kontrol

Ved motoreffektforagelse over 100%, eller s& der opnés et effekt-/veegtforhold pa over 40 kW/100 kg,
skal en prevningsinstans kontrollere, at motorcyklen, eventuelt efter &ndringer, svarer til en original an-
den variant af motorcykelmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hoved-
cylinder, samt dekbredde og hjulophang, og at den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger den
originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

B. Topfartforegelse eller 2endring af topfartbegransning

Ved topfartforagelse eller @&ndring af en topfartsbegreensning, som medferer en foragelse af topfarten pa
mere end 10%, skal en prevningsinstans foretage afprovning af retningsstabilitet ved 90% af den nye top-
fart. Afprovningen skal pavise, at motorcyklen har tilstraekkeligt sikre kereegenskaber.

Til fastleggelse af de 90% af topfarten skal prevningsinstansen benytte en matematisk fremregning 1 for-
hold til den aktuelle effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis ikke motorcyklen afproves helt til
topfarten.

C. Udskiftning af hjul

Ved udskiftning af hjul skal en prevningsinstans foretage kontrol af, om motorcyklen er teknisk egnet til

at fa foretaget den padgeldende @&ndring af hjulet. Provningsinstansen skal foretage folgende:

1) Kontrol af hjul og afskermning, jf. Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 8.02 og 9.01.002.

2) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3, hvis kravene i afsnit C. 1. ikke er opfyldt.

3) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse, jf. Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 5.03, hvis dee-
komkredsen eges med mere end 5%.

C. 1. Almindelige krav til hjul

1) Fordakkets bredde ma ikke vaere mere end 20 mm bredere end den bredeste originale sterrelse eller
mere end 10 mm smallere end den smalleste originale sterrelse.

2) Bagdakkets bredde mé ikke vaere mere end 30 mm bredere end den bredeste originale sterrelse.

3) Fordaekket mé ikke vaere bredere end bagdakket.

D. Udskiftning af fjedre og steddempere
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Ved udskiftning af fjedre og steddempere skal en provningsinstans foretage kontrol af, om motorcyklen
er teknisk egnet til at fa foretaget den pagaldende @&ndring af fjedre og steddempere. Provningsinstansen
skal foretage folgende:

1) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3, hvis kravene 1 afsnit D. 2. ikke er opfyldt.

2) Kontrol af lygters hojde, jf. Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 6.

D. 1. Seerlige krav til fjedre og stoeddempere

1) Fjedre og staddempere skal monteres efter komponentfabrikantens anvisning.

2) Fjedrene skal sidde spilfrit 1 sine fjederskale, ogsé ved fuld udfjedring af hjulene, eller sa snavert at
positionen fastholdes sikkert.

3) Udskiftning af fjedre eller steddempere ma ikke forudsette &endring 1 motorcyklens tilladte akseltryk
eller totalvaegt.

4) Der ma ikke ske udskiftning til fjedre af anden type.

D. 2. Almindelige krav til fjedre, staddeempere og kraengningsstabilisator

1) Steddempere for og bag skal af motorcykel- eller stoaddemperfabrikanten vere beregnet til den aktu-
elle motorcykelmodel og -variant.

2) Fjedrene for og bag skal af motorcykel- eller fjederfabrikanten vare beregnet til den aktuelle motor-
cykelmodel og —variant.

3) Fjedrene ma 1 ubelasset stand hgjst give en senkning eller hevning pa 40 mm 1 forhold til den origi-
nale motorcykel, og der ma ikke vere uoriginal justeringsmulighed for sterre senkning eller havning
end 40 mm.

E. Udskiftning af bremsesystem

Ved udskiftning af bremsesystem skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. afsnit E. 1.,
af om kravene i1 Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 5 om bremser, er overholdt. Derudover skal prov-
ningsinstansen fortage kontrol i henhold til E. 2. eller E. 3., hvor det er relevant.

E. 1. Kontrol og afprevning

Ved udskiftning af bremsesystem, skal felgende krav vare kontrolleret ved en prevningsinstans:

1) Bremsesystemet kan monteres uden @ndring af bremsekomponenter eller hjulophang.

2) Bremsesystemet stammer i sin helhed fra en motorcykelvariant med mindst samme effekt og tilladt-
for- henholdsvis bagakseltryk.

Hvis ovennavnte pkt. 1) og 2) ikke er opfyldt, skal prevningsinstansen kontrollere falgende:
a) De monterede skiver eller tromler opfylder kravene til fadingsstabilitet, hvilket kan kontrolleres pa én
af folgende tre méder:
1. De monterede skiver eller tromler stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og
mindst samme tilladt for- henholdsvis bagakseltryk.
ii.  De monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse som de originale skiver eller de
monterede tromler har mindst samme diameter og bredde som de originale tromler.
1ii.  De monterede skiver har mindst den diameter og tykkelse som er angivet i pkt. A. 3.1.1.
a) Motorcykel skal kunne decelerere min. 5 m/s? pa forbremsen og 3 m/s> pi bagbremse, dog 4 m/s’
henholdsvis 2,5 m/s? for motorcykler fra for 1980 eller bedre end med originalbremser. Belastningen
pa motorcyklen under bremseproven skal vaere mindst 75 kg. Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg og
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handgrebstryk ma ikke overstige 20 kg. Alternativt skal kunne opnas folgende decelerationer: Hojst
0,5 m/s?> mindre end svarende til friktionskoefficienten p,glide, eller hgjst 1,0 m s> mindre end sva-
rende til friktionskoefficienten p,max.

b) Hovedcylinder: Prevningsinstansen skal udfere en teknisk vurdering af, at greb- og pedalvandring er
tilstreekkelig, nir bremserne bliver meget varme.

c) Serlige beslag felger med for at montere caliprene eller bremseskiverne: Hvis delene kommer fra en
bremsefabrikant, der ogsa fremstiller originale bremsedele til motorcykler, eller en bremsefabrikant,
som har solgt mindst 200 caliperszt, skal der ikke foretages yderligere.

d) Serlige beslag skal fremstilles for at montere caliperne eller bremseskiverne: Provningsinstansen skal
udfere en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene er tilstreekkelig.

e) Serlige beslag boltes pa for- eller baggaffel for at montere caliprene: Provningsinstansen skal udfere
en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene, herunder hjulophanget tet pa de nye
beslag, er tilstrackkelig.

f) Bremser, der ikke stammer fra en anden motorcykel, skal ogsé vare beregnet til helarsbrug og ikke
kun til motorleb eller banebrug.

E. 2. Udskiftning af elementer i bremsetransmissionen

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal pravningsinstansen udfere en beregning eller teknisk vurde-
ring af, at styrken er tilstraekkelig samt kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger m.v., samt
foretage kontrol af nedvendig vandring, hvis det er relevant.

E. 3. Montering af ABS

Ved montering af ABS skal prevningsinstansen kontrollere, at der benyttes et komplet system, herunder
hjulbremser, ABS-blok, hjulfelere, advarselslamper, m.v., fra en motorcykel, hvor bremsesystemet er
godkendt i henhold til UNECE-regulativ 78. Prevningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering
af systemet samt foretage vurdering af korrekt funktion pa ter vej og glat vej.

Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en motorcykel, hvor bremsesystemet er godkendt i
henhold til UNECE-regulativ 78, skal opfylde kravene i UNECE-regulativ 78, vedrerende ABS-bremser.
Prevningsinstansen skal kontrollere montering af ABS og foretage afprevning af, om kravene i UNECE-
regulativ 78, vedrarende ABS-bremser.

F. Udskiftning af forgaffel og baggaffel

Ved udskiftning af for- eller baggaffel skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. afsnit
F. 1., af om kravene i1 Detailforskrifter for Koretojer, afsnit 4 om styreapparat og afsnit 8 om barende
elementer, er overholdt.

F. 1. Kontrol og afprevning

Ved udskiftning af for- eller baggaffel, skal prevningsinstansen kontrollere at folgende krav er opfyldt:
1) Koreegenskabstest som angivet i afsnit A. 3., hvis komponenternes geometri er a@ndret, s& en eller
flere af folgende verdier er overskredet:
a) Efterlobet er @ndret med mere end £20%.
b) Akselafstanden er forkortet med mere end 2 cm
c) Akselafstanden er forlenget med mere end 5 cm.
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2) Vurdering af styrken af delene i hjulophanget. En af folgende muligheder skal benyttes:

a) Hvis delene kommer fra en motorcykelfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der
ogsa fremstiller originale hjulophaengsdele til motorcykler, anses styrken for at vare tilstreekkelig,
hvis komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaeldende motorcykelmo-
del.

b) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til motor-
cykler, men som har solgt mindst 200 for- henholdsvis baggafler, anses styrken for at vare til-
streekkelig, hvis komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaeldende mo-
torcykelmodel.

¢) Hvis motorcyklen, hvorfra for- eller baggaftel stammer, minimum har samme tilladte akseltryk og
herer til henholdsvis for- eller baghjul, anses styrken for at vere tilstrekkelig.

d) Provningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at delene har tilstraek-
kelig styrke.

3) Hyvis szrlige beslag skal fremstilles: Provningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering

af styrken af beslag og fastgerelse og omrddet omkring fastgerelsen til rammen, hvis denne ogsa @n-

dres, der viser, at delene har tilstrekkelig styrke.

G. Andring af ramme

Ved @&ndring af ramme skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning af, om kravene i Detail-
forskrifter for Keretgjer, afsnit 8 om barende elementer, er overholdt. Kontrollen og afprevningen skal
foretages 1 henhold til afsnit G. 1.

Derudover skal prevningsinstansen kontrollere at motorcyklen efter @ndring kommer til at svare til en
eksisterende, original motorcykel af samme model. Hvis det ikke er tilfaeldet, skal prevningsinstansen fo-
retage kontrol og afprevning i henhold til afsnit G. 1.

Konstruktive zendringer som beskrevet i metode G.1. punkt 1-4, vil ikke ved kontrol og afprgvning blive
anset som andringer der giver anledning til, at kgretgjet bliver anset som sammensat uanset ordlyden i
afsnit . 0.2, **

G. 1. Kontrol og afprevning

Prevningsinstansen skal kontrollere at folgende er overholdt i de n@vnte situationer:

1) En rammedel placeret bag fastgerelsespunkterne til dobbelte bagfjedre og steddempere eller for mo-
nofjeder og -demper rammedelen bag forersedet, hvor rammedelen har udgjort en tvaergiende for-
bindelse, afskares og erstattes af en anden tvaergiende forbindelse: Provningsinstansen har udfert en
beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken og stivheden er tilstraekkelig.

2) Andring af ramme for at muliggere nye eller @&ndrede fastgorelsespunkter til for- eller baggaftel:
Prevningsinstansen har udfert en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og
fastgarelse samt omrddet omkring fastgerelsen til rammen er tilstraekkelig.

3) Zndring af ramme for at muliggere nye eller @ndrede fastgarelsespunkter nye fastgerelsespunkter for
motor, gear, transmission eller hjelperamme: Prevningsinstansen har udfert en beregning eller tek-
nisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastgerelse samt omradet omkring fastgerelsen til
rammen er tilstrekkelig.

4) ZAndring eller udskiftning af en paskruet hjelperamme, som barer et sede: Provningsinstansen skal
udfere en kereprove med motorcyklen eller foretage en beregning eller teknisk vurdering til som vi-
ser, at hjelperammen er tilstraekkelig stiv til, at muligheden for at styre motorcyklen ikke pavirkes
negativt.

** Endring foretaget efter udgivelse af bekendtgorelse "
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H. Montering af sidevogn p- motorcykel

Ved montering af sidevogn skal en prevningsinstans kontrollere, at keretgjet opfylder bestemmelserne i
Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 4 om styretej, afsnit 5 om bremser og afsnit 8 om barende elemen-
ter. Afsnit 4 og 8 kan anses for opfyldt, hvis en prevningsinstans har udfert en beregning eller teknisk
vurdering samt foretaget en test af kereegenskaberne herunder svingningsforhold ved kersel med og uden
passagerer op til 90% af keretojets tophastighed, der viser, at styrken af motorcyklen er tilstrekkelig, og
kareegenskaber er tilfredsstillende. Opfyldelse af kravene i afsnit 5 om bremser kontrolleres ligeledes af
prevningsinstansen.

I. Sammensat motorcykel

Ved en sammensat motorcykel forstas en motorcykel med @ndret ramme eller en motorcykel, der er sat
sammen af komponenter fra forskellige motorcykelmodeller eller universalkomponenter under felgende
forudsatninger.

I. 0.1. Motorcykel, hvor rammen ikke er sendret

Hvis rammen ikke er andret, bortset fra eventuelle beslag, anses motorcyklen alligevel for en sammensat

motorcykel, hvis der er foretaget én af folgende @&ndringer:

1. Motoren er udskiftet til en anden motor med mere end 20% effekt i forhold til den originale.

2. Motoren er udskiftet til en anden motor med hejst 20% mere effekt i forhold til den originale, og for-
gaffel, baggaffel eller bremser er udskiftet til andre dele end dele, der svarer til de originale.

I. 0.2. Motorcykel med sendret ramme

Motorcykel med endret ramme anses som en sammensat motorcykel.

En prevningsinstans skal foretage kontrol af, om den sammensatte motorcykel overholder de tekniske
krav 1 Detailforskrifter for Keretgjer athaengigt af motorcyklens drgang.

For sé vidt angar motorcyklens kereegenskaber, bremser, motoreffekt, stgj, luftforurening, styrke af ram-
me, herunder for- og baggaffel, skal prevningsinstansen dog kontrollere, at motorcyklen overholde de re-
levante krav i afsnit I. 1.-1. 7.

I. 1. Kereegenskaber

Prevningsinstansen skal foretage en kereegenskabstest som angivet i afsnit A. 4.1.1.

1. 2. Bremser

Prevningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen overholder kravene 1 afsnit A. 2.1.

I. 3. Stej og luftforurening

Prevningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen opfylder kravene til luftforurening, jf. afsnit
A. 0.2. og stgj, jf. afsnit A. 0.3.

I. 4. Vagt/effektforhold
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Prevningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte motorcykel ikke har et effekt-/vaegtfor-
hold pé over 40 kW/100 kg. Vagten er koreklar vaegt inkl. 75 kg forer.

1. 5. Ramme

Provningsinstansen skal udfere kontrol, vurdering og afprevning af ramme i henhold til det folgende:

1) Der skal udferes en beregning eller teknisk vurdering af styrken af ramme. For beregningerne gaelder
folgende:

a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted i den barende konstruktion skal for hver af felgende
belastninger vaere mindst folgende:

i. v > 2 for to gange statisk belastning.
ii. y>2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s*> opniet med bremsekraft svarende til 6 m/s%s
fra forhjulet og 1,5 m/s? fra baghjulet.

b) Materialespendinger (o) skal bestemmes ved mélinger foretaget pa de sterst belastede dele. De
starst belastede dele skal findes ved hjalp af beregninger eller en teknisk vurdering af konstruktio-
nen. For enkle konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af opfyldelsen af
kravene.

2) For belastningerne navnt i pkt. a. udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2x10° pavirkninger skal
brudsandsynligheden ligge under 5% fraktilen.

3) Konstruktionens stivhed bedemmes i forbindelse med afprevning pa vej. Der ma ikke optrede ten-
dens til egenresonans ved afprevningen op til 90% af topfarten. For at bestemme de 90% af topfarten
benyttes en matematisk fremregning i forhold til den foregede effekt for at bestemme en teoretisk
topfart, hvis motorcyklen ikke afproves helt til topfarten.

4) Provningsinstansen skal give en erklering om, at rammen kan modstd de pavirkninger, der opstar
under normal anvendelse og belastning af motorcyklen.

I. 6. Komponenter, herunder forgaffel, baggaffel, spindler og andre hjulophgengsdele

Prevningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder forgaffel, baggaffel, spindler og andre
hjulophangsdele 1 henhold til afsnit C. og afsnit F.

I. 7. Fastszettelse af argang

Motorcyklens nye érgang skal fastsattes af provningsinstansen. Argangen fastsattes ud fra det vaegtede
gennemsnit af arstallet for produktionen og beregnes pd baggrund af folgende elementer, hvor tallet i pa-
rentes gelder vaegtningen:

1) Ramme (4).

2) Forgaffel (1).

3) Baggaffel (1).

4) Forbremser (1).

5) Bagbremser (1).

6) Motor (3).

7) Transmission (2).

Rammens arstal sattes til rammens oprindelige drgang, hvis der kun er tilfgjet beslag eller lignende. Hvis
der er lavet andre ombygninger af rammen, skal drstallet settes til gennemsnittet af den oprindelig drgang
og arstallet, hvor motorcyklen forste gang blev fremstillet til syn med henblik pa godkendelse af @ndrin-
gen.
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Inden for hvert element under pkt. 4.-7. s&ttes arstallet svarende til gennemsnittet af de vigtigste kompo-
nenter.

For komponenter ma konstruktionsaret benyttes uanset senere produktionsdatoer.

For motor beregnes gennemsnittet af arstallet for motorblok eller cylindre og topstykke i1 henhold til type-
betegnelserne, og for bremser er det gennemsnittet af arstallet for calipre eller ankerplader.

For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat motorcykel fastsattes argangen til drstallet, hvor mo-
torcykel blev godkendt i hjemlandet.«
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Bilag 1. Kgretgjsbeskrivelse

Nummerering herunder er udfzerdiget i henhold til bilag 1i direktiv 2002/24.

0 ALMINDELIGE OPLYSNINGER
0.1 Fabrikat (registreret modelbetegnelse):
0.2. Type (med angivelse af eventuelle varianter og versioner):
0.2.1. Handelsbetegnelse (hvis relevant):
0.3. Typeidentifikationsmaerker, hvis markeret pa kegretgijet:
0.3.1. Meerkets placering:
0.3.2. Stelnummer
0.4. Kgretgjets klasse:
0.5.1. Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):
1. KORETBJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
11 Fotografier ogleller tegninger af et repraesentativt karetgj:
111 Stel: Rarstel/lukket rarstel/stel i firkantprofil/rgrstel
specialprofil/rar og pladestel®
med/uden bzerende motor(?)
1.2. Malskitse af hele kgretgjet:
12.1. Akselafstand: mm®
1.2.2. Laengde: mm
1.2.3. Bredde: mm
1.2.4, Hgjde: mm
13. Antal aksler og hjul (eventuelt larvefgdder eller baelter):
14. Motorens placering og montering:
15. Antal szeder:
1.6. Hgijre- eller venstrestyring
16.1. Kgaretgjet udstyret til hgjre Denne kgretgjsbeskrivelse eller hgjre/venstre karsel®
venstre-karsel®)
2. MASSE
2.0. Egenmasse (tgr) kg
2.1 Karetgjets masse i kgreklar stand: kg
2.1.1. Denne masses fordeling pa akslerne:
1. aksel: kg
2. aksel: kg
2.2. Karetgjets masse i kgreklar stand med fgrer: kg
2.2.1. Denne masses fordeling pa akslerne:
1. aksel: kg
2. aksel: kg
2.3. Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten: kg
2.3.1 Denne masses fordeling pa akslerne: 1. aksel: kg
2. aksel: kg
2.3.2. Teknisk tilladt hgjeste masse pa hver aksel: 1. aksel: kg
2. aksel: kg
3. MOTOR
3.0. Fabrikant:
3.1 Fabrikat:
3.1.1 Type (som markeret pa motoren eller fastslaet pa anden | @
made):
3.1.2. Motornummers placering (evt):
3.2.1.1. Funktionsprincip fire eller totakter, styret teending/kompressionstaending @
3.2.1.2. Antal cylindre og cylinderarrangement: 2iv-form/2 i reekke/4 i v-form@
3.2.1.3. Slagvolumen: cm®
3.2.1.7. Maksimal nettoeffekt: kwW omdr/min
3.2.1.8. Stgrste nettodrejningsmoment: Nm omdr/min
3.2.2. Braendstof: dieselolie/benzin/blanding/LPG/andet®
3.2.3. Braendstoftank
3.2.3.1. Storste pafyldningsmaengde |
3.2.4. Braendstoftilfgrelse
3.2.4.1. Gennem Karburator(er) ja/nejtd)
3.2.4.1.1. Fabrikat:
3.2.4.1.2. Type(r):
3.2.4.1.3. Antal monteret:
3.2.4.2. Ved braendstofindsprgijtning (kun styret teending): ja/nejtd)
3.2.4.2.2. Virkemade: direkte indsprgijtning
[forkammer/hvirvelkammer®
3.2.4.2.3. Indsprgijtningspumpe
3.2.4.2.3.1. Fabrikat(er):
3.2.4.2.3.2. Type(r):
3.2.9. Udstgdningssystem
3.2.9.1. Tegning/billede af hele udstgdningssystem
3.29.2. Lyddamper(er) Antal:

Maerkning:
Dimensioner: Ixbxh

mm
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TRANSMISSION

4.4. Gearkasse
4.4.1. Type: automatisk/manuel automatisk/manuel‘?)
4.4.2. Betjeningsmade: hand/fod hand/fod®
4.4.3. Antal gear
4.6. Koretgjets maksimalhastighed og gear, hvori denne nas km/h
5. Hjulophaeng
5.2. Daek (kategori, dimensioner og stgrste belastning) og
monterede feelge
Daek Belastningskoder Faelg starrelse
dimension
Aksel
1
Aksel
2
5.3.1 Kort beskrivelse for ophaengets fiedrende dele
1. aksel: Skruefjedre,
Traddiameter, maksimum d mm
Udvendig diameter, maks D mm
2. aksel: Skruefjedre,
Traddiameter, maksimum d mm
Udvendig diameter, maks D mm
5.3.2. Type og konstruktion for hver aksel
1. aksel Art: Teleskopgaffel/fremadvendt svingarm og
Donor: (eks. Suzuki GSX750) teleskopgaffel/fremadvendt:(®
Gaffelbro:
Gaffelvinkel i forhold til vandret: grader®
2. aksel Art: bagudvendt svinggaffel/bagudvendt svingarm/stivstellet:(?
Donor: (eks. Honda CBR600)
6. STYR
Bredde: mm
Kronrgrsleje Dimensioner: mm
Vinkel: grader
7. Bremser
7.2. Forhjuls- og baghjulsbremse, skive og/eller tromler: 1. Aksel 2. Aksel
Donor motorcykel: ( @
2)
Hjulcylindre: @ mm @ mm
Bremseskive: @ mm @ mm
Bremsetromle: @mm @ mm
Slidmal: 2 mm @ mm
7.2.1. Fabrikat(er):

1).Det ikke geeldende overstreges.
2).0plyst af kunde. Ej kontrolleret.
3).Se detailforskrifter for kgretgjer 5.01.031 punkt (2.a).
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